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Ausbau der Elzer Strafe in Hildesheim

Die Elzer Strape in Hildesheim steht seit Jahren auf der stadtischen Agenda der
grundhaften Erneuerungen. Mit Instandsetzungen ist dem Verfall der Bausub-
stanz nicht mehr beizukommen. Auch das Kanalnetz aus den 1920er Jahren
zeigt deutliche Schaden. Dies hat die letzte Kamerabefahrung der Stadtent-
wasserung Hildesheim (SEHi) ergeben. Absackungen in der Straf3e erfordern

sofortiges Handeln.

Der Strafenausbau erfolgt im Vollaus-
bau. Bei der Gelegenheit wird ein barrie-
refreies Design des Strafenraumes
umgesetzt. Beispielsweise sind alle Pkw-
Stellplatze héhengleich mit dem Seiten-
raum, um ungehindertes Aussteigen zu
gewadhrleisten. Der Querschnitt wird
zugunsten des OPNV sowie der Fupgén-
ger und Radfahrer neu aufgeteilt. Vier
Bushaltestellen werden als Fahrbahn-
randhaltestelle eingerichtet. Eine licht-
signalgeregelte Einmindung wird zu
einem Mini-Kreisverkehr umgebaut.
Hier werden nicht nur Betriebskosten
eingespart, der KV erzeugt auch einen
besseren Verkehrsablauf flr alle Ver-
kehrsteilnehmer.

Bereits wahrend der Vorplanung erfolg-
te die Koordination mit den Leitungstra-
gern und deren Information Uber die
Anderung der Randeinfassungen und
Deckenhdhen. Nahezu jeder Leitungs-
trager erwdgt Anpassungsarbeiten.

Die Tiefenlage des Kanals von biszu4 m,
Anforderungen aus der Baugrundsitua-
tion und historische unterirdische
Gebdude wie z.B. ein Tunnel zum Eiskel-
ler am Moritzberg erzeugten einen

besonderen Schwierigkeitsgrad, der
einen hohen Detaillierungsgrad der Pla-
nung erfordert. Weil der Kanalbau mit
rd. einem Jahr Vorlauf zum Strafenum-
bau begonnen wurde, sind zwangslaufig
unterschiedliche Planstufen von Kanal-
und StrapBenbau zu koordinieren. Dies
war nur unter engster Zusammenarbeit
der Projektingenieure mit Stadt und
SEHi erreichbar. Mdgliche Kollisions-
punkte wurden sofort und direkt ausge-
tauscht und aufgeldst. Als gemeinsame
Kommunikationsgrundlage wurde die
geplante Strapenachse definiert. Schacht-
standorte wurden als Variable, in Ab-
hangigkeit der geplanten Straenachse
festgelegt.

Mitder Ubertragung der geplanten Stra-
Benachse indie Ortlichkeit und dem Ein-
schlagen der Vermessungsndgel durch
die Stadt Hildesheim wurden nun die
Variablen der Kanalplanung fixiert. Der
Bau erfolgt unter abschnittsweiser Voll-
sperrung und wird ca. 3 Jahre dauern.

Strafenumbau und Kanalerneuerung
werden Stadt und SEHi rd. 5 Mio. € kos-
ten. Flir den Straenbau sind Férdermit-
telnach dem NGVFG beantragt.

Informationen flr unsere Kunden

Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

bislang wurden Ausschreibungsverfah-
ren fur Planungsleistungen im Ober-
schwellenbereich (VgV) fast ausschlief-
lich Uber Verhandlungsverfahren mit
Teilnahmewettbewerb vergeben. Nun
deutet sich eine Veranderung mehrheit-
lichzuden offenen Verfahren an.

Architekten- und Ingenieurleistungen
werden nach § 74 VgV in der Regel im
Verhandlungsverfahren mit Teilnahme-
wettbewerb vergeben. Dies setzt aber
voraus, dass es sich hierbei um Aufga-
ben handelt, deren Lésung vorab nicht
eindeutig und erschépfend beschrieben
werden kann. Bislang ging die Branche
davon aus, dass dies bei Architekten-/
Ingenieurleistungen zutrifft. Von den
Juristen wird die Ansicht vertreten, dass
es sich bei den Leistungsphasen 4 - 9
und der ortlichen Baulberwachung
generell um beschreibbare Leistungen
handelt und nur die Grundleistungen1-3
der HOAI gegebenenfalls geistig schop-
ferische Leistungen betrifft.

Der Auftraggeber kann grundsétzlich
frei entscheiden, welche Verfahrensart
er anwendet. Das Verhandlungsverfah-
ren mit Teilnahmewettbewerb steht
jedoch nur fur die Leistungen zur Verfi-
gung, deren Gegenstand eine Aufgabe
ist, deren Losung vorab nicht eindeutig
und erschopfend beschrieben werden
kann. Daher werden offene Verfahren
zunehmen. Dies ist fir die Auftraggeber
aber interessant, da das offene Verfah-
ren als einstufiges Verfahren in deutlich
kiirzerer Zeitumgesetzt werden kann.

lhr //7?07’*\&5‘

(Thomas Richter) ¢

Das Beste fur die Zukunft

ist Innovation...



I{ Ingenieurburo
Richter

Mikroplastik und Kunststoffrasen

Die Nachfrage von Fupballvereinen
nach einem ganzjdhrig und witterungs-
unabhdngig nutzbaren Sportbelag ist
ungebrochen groB. Mit den aktuellen
Meldungen zu hohen Mikroplastikbela-
stungen aus Kunststoffrasenbeldagen
geht eine zunehmende Verunsicherung
bei Nutzern der Beldge und bei denjeni-
gen, die beabsichtigen einen solchen
Belag zuinstallieren, einher.

Auch wir als Planer von Sportanlagen
setzen uns bereits seit ldngerem mit
dieser Thematik auseinander. Grund-
satzlich bleibt festzustellen, dass so-
wohl Gummigranulate als Verflllstoff

der Beldge, als auch der Abrieb der
Kunststoffrasenfasern zu einem Aus-
trag von Mikroplastik fihren. Um dem
konstruktiv und planerisch zu begeg-
nen, empfehlen wir zundchst den Ein-
bau von Kunststoffrasensystemen, bei
denen auf eine Verflillung mit Gummi-
granulat verzichtet werden kann. Hier
sind unterschiedliche Systeme verflig-
bar, die unter Bertcksichtigung der
jeweiligen Nutzeranforderungen ver-
gleichend zu bewerten sind.

Bleibt als Schadstoffquelle der Faserab-
rieb: Hierbei handelt es sich um mikro-
skopisch feine Partikel, deren gezielter
Rickhalt bei konventionellen Bauwei-
sen nicht méglich ist. Die Partikel wer-
den bei Niederschldgen in den Unter-
grund und in die Drainagen ausgetra-
gen und gelangen so in Boden-

poren und Uber das Drainagewasser in
Gewasser.

Zur Vermeidung eines unkontrollierten
Austrags empfehlen wir ein horizonta-
les Drainagesystem in Verbindung mit
einer horizontalen Dichtung unterhalb
des Kunststoffrasenbelags. Das Nieder-
schlagswasser der Spielfeldflache wird
zu den Spielfeldlangsrandern gefihrt,
hier gesammelt und Uber einen Filter-
schacht in einen RW-Kanal eingeleitet.
Bereits seit mehreren Jahren laufen
Versuche mit unterschiedlichen Filter-
sytemen zu Mikroplastik aus hochbean-
spruchten Verkehrsfldchen. Eine tech-
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nische Anpassung dieser Filter an die
Verwendung fir Kunststoffrasenspiel-
felder erfolgt aktuell.

Wir planen zurzeit ein solches Kunst-
stoffrasensystem flr die Gemeinde
Blsum in Schleswig-Holstein. Die bauli-
che Umsetzung soll bis zum Jahresende
2019 erfolgen.

Fazit: Auch nach dem Bekanntwerden
von Mikroplastikaustragen aus Kunst-
stoffrasenbeldgen ist es mit bautech-
nisch geringem Aufwand mdglich, der-
artige Beldge mit minimiertem Austrag
von Mikroplastik baulich zu realisieren.
In Abhdngigkeit der Filterentwicklung
kann der Austrag weiter reduziert wer-
den.
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Erneuerung der Trinkwassertransportleitung

zwischen Asel und Borsum

Der Wasserverband Peine beabsichtigt,
die bestehende Trinkwassertransport-
leitung Himmelsthir - Borsum auf dem
Streckenabschnitt zwischen den Ort-
schaften Asel und Borsum zu erneuern.

Die vorhandene Trinkwassertransport-
leitung aus den 1930er Jahren zeigt
abschnittsweise bereits hohe Ver-
schleiperscheinungen, so dass eine Er-
neuerung der Leitung angeratenist.

Verbunden mit der Erneuerung der
Trinkwassertransportleitung soll auchin
Teilen eine Neutrassierung erfolgen.
Aktuell verlauft die Trinkwassertrans-
portleitung in Abschnitten Uber private
Grundstucksflachen. Der Neubau der
Leitung soll deshalb genutzt werden,
den Leitungsverlauf mdglichst vollstan-
dig innerhalb 6ffentlicher Verkehrsfla-
chezuverlegen.

Zur Umsetzung dieses Planungsansat-
zes wurden neben den mdglichen Lei-
tungstrassen auch der Einsatz geeigne-
ter Bauverfahren untersucht, damit
moglichst wirtschaftlich und ohne Gber-
mapige Beeintrachtigung des offentli-
chen und privaten Verkehrsablaufes die
Trinkwassertransportleitung neu ver-
legt werden kann.

Am Ende hat sich gezeigt, dass eine Neu-
verlegung der Transportleitung DN 200
auf dem gesamten geplanten Strecken-
abschnitt von rd. 3.500 m in geschlosse-
ner Bauweise mittels HDD-Verfahren
(Bohrspilverfahren) ausgefiihrt werden
kann.

Die Neuverlegung ldsst sich dabeiindrei
Abschnitte gliedern:

Der erste Abschnitt umfasst den Bereich
der B 494 bis zur Kreuzung mit der
K 202. Besonderheit ist die Querung der
B 494 und dem Briickenbauwerk. Diese

erfolgt Gber einen gesteuerten Rohr-
vortrieb und der Verlegung eines
Schutzrohres. Daflir werden beidseitig
des Brickenbauwerkes zwei Senkkas-
ten mit einem Durchmesser von 3,60 m
und einer Tiefe von rd. 6,00 m herge-
stellt. Entlang der Ostseite der B 494
kommt dann das HDD-Verfahren zum
Einsatz.

Der zweite Abschnitt umfasst den Ver-
lauf der K 202 bis zum Ortseingang der
Ortslage Borsum. Hier wird die neue
Transportleitung innerhalb der Trasse
des neuen Radweges zwischen Asel und
Borsum sudlich der K202 angeordnet.

Der dritte Abschnitt umfasst die Verle-
gung im Bereich der Ortslage Borsum.
Derzeit lauft die Leitung diagonal durch
die Ortslage und quert dabei sowohl
offentliche wie auch private Grundsti-
cke.

Kinftig wird die Leitung entlang der
Nordseite der Ortslage Borsum Uber die
Streckenverldufe der dortigen Ortsstra-
en geflhrt. Auch hier wird der Einsatz
des HDD-Verfahrens gewahlt.

Damit die vorhandenen Ver- und Entsor-
gungsmedien im Verlauf der Ortsstra-
Ben nicht beschadigt werden, wird die
neue Trassenlage der Trinkwassertrans-
portleitung mit Tiefenlage von rd. 2,50
bis 4,00 m angeordnet. Auf Hohe des
stdlichen Ortseingangsbereiches der
K 202 in die Ortslage Borsum endet die
Ausbaumapnahme mit der Erneuerung
des Ubergabeschachtes zum Ortsnetz
Borsum.

Insgesamt sind Investitionskosten von
rd. 1.200.000,00 € veranschlagt. Die
Arbeiten wurdenim Frihsommer verge-
ben und sollen zum Winter 2019 abge-
schlossen sein.

elle: ingenieirbiro Richtér

Abwasserleitung Innerste

Sanierungsabschnitte 8 und 9

Die im Harz gelegene Abwasserleitung
Innerste wurde in den Jahren 1973 bis
1978 zum Transport des Abwassers von
Clausthal-Zellerfeld, Buntenbock, Wilde-
mann, Lautenthal sowie weiterer kleiner
Direkteinleiter verlegt und leitet das
Abwasser um die Innerstetalsperre
herum in den Sammler der Stadt Lan-
gelsheim. Dadurch entfielen die Kldran-
lagen Clausthal-Zellerfeld, Buntenbock,
Wildemann und Lautenthal. Als Folge
verbesserte sich die Wasserqualitat der
Innerste oberhalb der Talsperre.
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Die Abwasserleitung sowie die Schachte
bestehen aus Asbest-Zement, die
Schachtkonusse aus Beton. Die Haltun-
gen der Abwasserleitung sind durch
Abwinkelung in den Rohrmuffen gezo-
gen worden, sodass die Leitung zwi-
schen den Schachtbauwerken in Raum-
bégen durch das Innerstetal verldauft.
Die abschnittsweise Sanierung derin die
Jahre gekommenen Abwasserleitung
wird anhand einer Prioritatenliste der
Harzwasserwerke durchgefiihrt. Das
Ingenieurbiro Richter wurde durch die
Harzwasserwerke mit den Leistungs-
phasen5 -7 flr die Sanierungsabschnit-
te 8 (2019) und 9 (2020) beauftragt.
Neben den Kanalbauarbeiten wurde
parallel ein Unterhaltungsweg fir die
Abwasserleitung geplant.
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Beide Bauabschnitte umfassen zusam-
men eine Sanierungslange von rd. 2.230 m,
auf denen die vorhandene DN 600
Asbestzementrohrleitung auf rd. 80 m
in offener Bauweise und auf rd. 2150 m
im TIP-Verfahren (Kaliberberstverfah-
ren) erneuert wird. Dabei wird ein als
kompletter Rohrstrang vorgeschweif-
tes Polypropylenrohr in der Dimension
DA 585 SDR22 mittels einer Berstma-
schine haltungsweise in die Asbestze-

mentleitung eingezogen. Die Planung
der Maschinen- und Einziehgruben
bericksichtigte entsprechend die ortli-
chen Platzverhdltnisse.

Die insgesamt 19 vorhandenen DN 1200
Asbestzementschdchte des Sanierungs-
abschnittes werden bei der Erneuerung
durch Schachte aus Polypropylen mit
Polymerbetonabdeckung und einem
Einstieg in der Dimension DN 800
ersetzt. Vier Absturzschachte mit einem
Sohlversprung von bis zu 2,63 m werden
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durch Rohrbdgen ersetzt. Der Hydraulik
galt bei der Planung besondere Auf-
merksamkeit. Fir die Bauausflihrung
wurde eine provisorische Wasserhal-
tung mit zweiparallelen PE-Leitungenin
der Dimension DA 225 SDRI11 auf einer
Gesamtlange von rd. 3.060 m geplant.
Die zu realisierenden Wegebauarbeiten
weisen eineLangevonrd.1120 m auf.

Herausforderung bei der Planung waren
neben zwei Unterquerungen der Inner-
ste, die Uberquerung des Baches Laute,
die Berlcksichtigung der Mapgaben des
Bodenplanungsgebietes Harz, die Vor-
gaben des Natur- und Landschafts-
schutzes sowie die Kreuzung eines Hal-
denstandortes aus Bergbauzeiten. Die
Ausfuihrungsplanung erfolgte im engen
Austausch mit den zustandigen Behor-
den.

Der Auftrag zur Sanierung mit einer
Auftragssumme von rd. 2,85 Mio. € brut-
to konnte an ein regional ansdssiges
Bauunternehmen mit langjahriger
Erfahrung in der Kanalsanierung im
Oberharz und in Arbeiten gemdp den
Anforderungen an Wasserschutzzonen
nach DWA-142 vergeben werden.
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Durchflihrung von 6 VgV-Verfahren

fur die NLStBV

Die Niedersachsische Landesbehérde
fur Strapenbau und Verkehr hat das
Ingenieurbliro Richter mit der Durch-
fihrung von sechs VgV-Verfahren zur
Vergabe freiberuflicher Leistungen zur
Planung von 4 Bricken, 1 Tunnel und
1Trogbauwerk beauftragt.

A 29 - Teilerneuerung und Instandset-
zung der ,Huntebriicke” (BIM-Pilot-
projekt)

Die Huntebricke unterfiihrt 6stlich von
Oldenburg im Zuge der A 29 die Hunte
(Bundeswasserstrae . Ordnung) mit
einer Gesamtstitzweite von 441 m. Die
vorhandenen Spannbetoniberbauten
des Bauwerkes sind abgdngig. Die
Unterbauten (Pfeiler) kénnen nach
Sanierung und Sicherung wahrend der
Bauausfiihrung weiter verwendet wer-
den. Die Spannbetoniiberbauten sind
unter Berlicksichtigung des laufenden
Verkehrs auf der A 29 in zwei Bauab-
schnitten abzubrechen und durch neue
Stahlverbundiberbauten zu ersetzen.
Dieses Planungsvorhaben wird als BIM-
Pilotprojekt des Landes Niedersachsen
durchgefihrt.

B 3 - Ersatzneubau der Mittellandka-
nalbriicke in Hannover

Die Bricke aus dem Jahr 1967 Uber-
flhrtdie B3 iber den Mittellandkanalin
Hannover-Buchholz mit einer Gesamt-
stitzweite von 101,30 m. Die Nachrech-
nung des Uberbaus ergab, dass keine
ausreichende Restlebensdauer fir die
Uberbauten besteht und diese zu erset-
zen sind. Fir das neue Bauwerk sind
dreifeldrige Stahlverbunddeckbriicken
mit gevouteten Hohlkdsten vorgese-
hen. Die Geh- und Radwegbricken sind
separate Bauwerke in Form von Stahl-
hohlkdsten, welche jeweils neben der
Bricke an Bogentragwerken aufge-
hdangt werden. Mit der neuen Gestal-
tung fugt sich das Bauwerk in die han-
noversche Briickenfamilie der Bogen-
bricken Gber den Mittellandkanal ein.

B 210 - OU Emden Neubau von 2 Brii-
ckenbauwerken

Die Verlegung der B 210 aus dem Stadt-
bereich Emden heraus dient der besse-
ren Hafenanbindung an die BAB 31 und
der Entlastung der Ortsdurchfahrt
Emden. Im Zuge der MapBnahme ent-
steht eine Unterfliihrung des Ems-

Seitenkanals mit einer Gesamtstitz-
weite von 128 m als zweistegiger Plat-
tenbalken in Stahlverbund sowie eine
Unterfiihrung der DB-Strecke 2931 und
Gasleitung DN 1000 mit einer Gesamt-
stitzweite von 195 m als einstegiger
Plattenbalkenin Spannbeton.

A 39 - Neubau Talbriicke Bullergraben
Der Neubau der A 39 von Liineburg bis
Wolfsburg ist in sieben Bauabschnitte
unterteilt. Die Talbriicke liegt nahe der
kinftigen Anschlussstelle Ehra und
Uberflhrt die A 39 Uber den 6kologisch
sensiblen Bereich des Bullergrabens. Es
handelt sich um ein neu zu bauendes
zweiteiliges Bauwerk im Zuge der Auto-
bahn. Die Gesamtstiitzweite betragt 174 m
und die Briicke ist als Deckbriicke mit
zweistegigen Plattenbalken geplant.

B 240 OU Marienhagen / Weenzen
Nord - Ahebergtunnel

Der Neubau der Ortsumgehung Marien-
hagen im Zuge der B 240 erfordert auf-
grund der topographischen Gegeben-
heiten des Leineberglandes den Neubau
des Ahebergtunnels. Der insgesamt 390 m
lange Ahebergtunnel wird sowohl in
geschlossener als auch in offener Bau-
weise hergestellt und durchértert den
nordwestlichen Rand des Duinger Ber-
ges. Der Tunnelvortrieb wird nach den
Regeln der Spritzbetonbauweise durch-
geflihrt, in den festen Kalksteinforma-
tionenim Sprengvortrieb, imnérdlichen
Tunnelbereich mittels Baggervortrieb.
Aufgrund der geologischen und hydro-
geologischen Verhdltnisse wird der Tun-
nel auf der gesamten Tunnelldnge mit
Sohlgewdlbe ausgefihrt.

Neubau Trogbauwerk im Zuge der
B 441 N nérdlich von Wunstorf unter
der DB-Strecke Wunstorf- Bremerhaven
Die geplante Ortsumgehung Wunstorf
im Zuge der B 441 umfdhrt die Ortslage
Wunstorf im Norden und Osten und
kreuzt hierbei auf der 6,5 km langen
Baustrecke auch die Bahnstrecke Wuns-
torf - Bremerhaven. Die B 441 wird die
auf einem Damm liegende Bahnstrecke
mittels eines Trogbauwerks unterque-
ren. Die Bahnstrecke selbst ist mittels
eines Briickenbauwerks ber den Trog
zu fihren. Hinzu kommt ein Wirtschafts-
weg, der parallel zur Bahnstrecke zu
Uberflhrenist.
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